GroRe Kreisstadt Stollberg

- Erzgebirgskreis —

Verfasser: Stadtverwaltung Stollberg/Erzgebirge
Nora Preuf}
Hauptmarkt 1
09366 Stollberg/Erzgeb.

Stand: November 2022






Radwegekonzept der Stadt Stollberg

1 EINIGIEUNG ...ttt et e e anaee s 5
2 (€1 (U] T -V 1= o SRR 5
2. Begriffe .. e e e are e e e 5
2.2 Rechtliche RahmenbedinQUNQGeN ...............coooiiiiiiiiiiiii e 6
2.3 Ubergeordnete PIANUNGEN .............ccooooiiueeieeeeeeeeeeeeeeee et e e en e en 7
2.3.1 Radwegekonzeption des Freistaates Sachsen............ccoccvviieiiiiiiicciiiee e, 7
2.3.2 Radwegkonzeption des Erzgebirgskreises.........ccccooviiiiii 8
3 Netzkonzeption touristisches Radfahren........................cocooii e, 10
B TRt = [ | 1] ] 1 10
3.2 PlanungSgGrUNASALZE ... 10
3.3 RoUtENDESCRIrEIDUNG ... e 11
3.3 FelArUNAE ... 11
B TR T2 1= L3 o= o (= T 0o Vo = 11
3.3.3 KatZenSIEINIUNGE .....cooiiiiiii e 12
3.3.4 SteegenWaldrUNde .........ooeiiiii i e e e e e e e e aaa e e e aaaes 12
B = 1= o =T 3 U g T 12
4 Netzkonzeption Alltagsradfahren ...................ccooooiii e 13
5 MaBnahmenKatalog ... 13
5.1 0berste Prioritat ..o 14
5.1.1 Schaffung einer sicheren Querung der B 169 ..o 14
5.1.2 FahrradstraRe entlang des Gablenzbaches ...........cccovviieiiiiiiiici e, 16
5.2 Mittlere PrioFitAt ......... ..o et 18
5.2.1 Schutzstreifenmarkierung entlang der B 169 in Mitteldorf.............ccccoviiiiiiennnine. 18
5.2.2 Herstellung Fahrradinfrastruktur entlang der Zwickauer Straf3e..............ccccovveeeeeennnnns 18
5.2.3 Herstellung Fahrradinfrastruktur Zu den Teichen ............cccccooiiiiiiie e, 18
5.3 Niedrigste Prioritat ..................oooiiiiiii e 19
5.3.1 Ausbau der Fahrradinfrastruktur im Verlauf des alten Bahndammes.............ccccocueeee. 19
5.3.2 Wegweisung entlang vorhandener Radrundwege..........ccooeeeieieieiiieieieeeceeeceeeeeee e 19
5.3.3 Fahrradstrale in Richtung Birgerwald (Thalheim, Jahnsdorf)...........ccccceiiiiiinninen. 19
5.3.4 Fahrradabstellanagen ........ .o 20
5.4 MaBnahmenlbersiCht ... e 20

Abbildungen
Abb. 1 Alternativstrecke des SNR [I-10 in Raum und Beutha

Abb. 2 Bildausschnitt der Abbildung 5.5 des SNR mit Verlauf der Route 6 durch Stollberg
Abb. 3 Beschilderung Alttour



Tabellen

Tab. 1 Auszug aus Anlage 1 der Radwegkonzeption fiir den Erzgebirgskreis

Tab. 2 MalBnahmenlibersicht

Anlagen
Anlage 1 Touristisches Wegenetz
Anlage 2 Alltagsradnetz

Anlage 3 EinzelmalRnahmen



Radwegekonzept der Stadt Stollberg

1 Einleitung

Der Stadtrat der Grof3en Kreisstadt Stollberg hat in seiner Sitzung am 16.11.2020 die Aufstellung einer
Radwegekonzeption beschlossen.!

Das Ziel der Konzeption ist die Schaffung der stadtplanerischen Grundlagen zur Umsetzung von
Malnahmen, die das Radfahren in Stollberg beférdern sollen.

Uber die konzeptionelle Ebene hinaus enthélt die vorliegende Unterlage konkrete Vorschlage fiir
MaRnahmen, die zur Verbesserung der Radinfrastruktur notwendig sind, indem sie die Sicherheit und
Attraktivitdt des Radfahrens erhdhen.

Indem durchgangige Radwegenetze geschaffen, Gefahrenstellen beseitigt und die Wegweisung auf
vorhandenen Strecken verbessert wird, soll langfristig eine Verkehrsverlagerung auf das Rad erreicht
werden, von der alle Verkehrsarten und damit die Gesamtbevdlkerung der Stadt Stollberg profitiert.

Der Schwerpunkt der vorliegenden Konzeption liegt neben dem Freizeitradverkehr, insbesondere auf
den Erfordernissen zur Weiterentwicklung des Alltagsradfahrens. Die Stadt Stollberg als Trager der
Baulast fir die meisten relevanten Stralten und Wege wird hierbei ihrer Verantwortung zur Starkung
des Radverkehrs in Sachsen gerecht, wie sie in der Radverkehrskonzeption des Freistaates
beschrieben ist. Demnach mussen es die Kommunen sein, die Malnahmen ausarbeiten, der Kreis, der
sein Wissen beisteuert und das Land, das mit finanzieller Férderung bei der Realisierung unterstiitzt.2

2 Grundlagen

2.1 Begriffe

Bei der Planung von Radverkehrsinfrastruktur gibt es definierte Begrifflichkeiten, die auch in dieser
Unterlage verwendet werden und nachfolgend kurz erlautert werden:

Radroute/ Radtour:

Vorschlag einer geeigneten Strecke oder eines (beschilderten) Rundweges auf dem bestehenden
Wegenetz in Form von textlichen Erlauterungen, Kartendarstellungen, GPS-Tracks (Uber Apps wie
Outdooractive, komoot).

Radweq:
Vorhandener oder geplanter befestigter Weg unterschiedlicher Bauart (asphaltiert, gepflastert,
geschottert) mit beschrankt 6ffentlicher Widmung, die das Radfahren zulasst.

Alltagsradverkehr:

Radfahren als gesundheitsfordernde, umweltfreundliche, Ilarmarme und platzsparende
Fortbewegungsweise im Alltag, meist mit dem Wunsch ohne gréflere Umwege bestimmte Ziele zu
erreichen wie beispielsweise zwischen Wohnort und Schule, Arbeitsplatz oder Geschaften.

Touristischer - oder Freizeitradverkehr:

Radfahren als erholsame Beschaftigung in der Freizeit um schéne Erfahrungen in Natur und Landschaft
zu machen. Wichtiger als das Erreichen bestimmter Zielpunkte, ist ein mdglichst angenehmer,
aussichtsreicher oder interessanter Weg dorthin.

"Vgl. BV ST 20/102, vom 16.11.2020, ,Beschluss (iber die Aufstellung einer Radwegekonzeption fiir die Stadt Stollberg“.

2 5. Seite 19, Kapitel 2.7 Kommunale Radverkehrskonzepte, Radverkehrskonzeption Sachsen 2019.



2.2 Rechtliche Rahmenbedingungen fiir die Planung von Fahrradinfrastruktur

Durch einen Verweis in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrsordnung (VwV-
StVO) auf die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen“ (ERA), die von der Forschungsgesellschaft fir
Strallen- und Verkehrswesen herausgegeben werden (wie auch in Folge der Rechtsprechung), sind die
ERA als Stand der Technik anerkannt und somit von Planern und Behérden verbindlich anzuwenden.
Zudem ist die Vergabe von Fordermitteln zumeist an die Anwendung des technischen Regelwerkes
gebunden. Zusammen mit der Stralenverkehrsordnung und der zugehdrigen Verwaltungsvorschrift
bilden sie die Planungsgrundlage fiir die Anlage von Radverkehrsinfrastruktur.

Verbindlich geregelt sind somit beispielweise Regelbreiten von Wegen, die korrekte Markierung und
Beschilderung aber auch die zulassigen Anwendungsfalle bestimmter Strallenraumgestaltungen. So ist
es aufgrund des § 9 Abs.2 Nr. 2 VwV-StVO beispielsweise generell nicht mdglich, Radverkehrsanlagen
im Bereich von Kreuzungen mit Vorfahrtsregelung ,Rechts vor Links® zu markieren.

Dies flhrt dazu, dass innerhalb eines sehr grolen Teils des Stollberger Stadtgebietes kaum
Handlungsmaglichkeiten zur Beférderung des Radverkehrs bestehen. Davon sind zum Beispiel die
Wohngebiete mit Tempo-30-Zonen am Fliederhain, in der Eichbuschsiedlung, das Dirergebiet, die
Gartenstadt oder das Hufelandgebiet betroffen.

Es ist dennoch davon auszugehen, dass die gemeinsame Nutzung der Fahrbahn durch samtliche
Verkehrsarten in Anbetracht der geringen Geschwindigkeit konflikt- und unfallarm erfolgt, sodass sich
aus dieser Regelung keine wesentliche Behinderung fur die Radverkehrsplanung unserer Stadt ergibt.
Es erklart aber teilweise, warum der landliche Raum in Deutschland im Vergleich zur GroRstadt Giber so
wenig Radverkehrsinfrastruktur verfugt (und diese vielleicht auch nicht benétigt).

Zusatzlichen Einfluss auf die Handlungsmaglichkeiten der Kommune nehmen allerdings die geforderten
Mindestbreiten fir verschiedene Wegarten. So darf ein gemeinsamer Geh- und Radweg nur dann von
der Verkehrsbehdrde angeordnet werden, wenn er mehr als 2,5 m breit ist und einen
Sicherheitstrennstreifen von 0,5 m zur Fahrbahn (0,75 m bei hohem Verkehrsaufkommen) hat. Ein
Einrichtungsradweg soll 2,0 m (zzgl. Sicherheitstrennstreifen), ein einseitiger Zweirichtungsradweg gar
3,0 m (zzgl. Sicherheitstrennstreifen) breit sein. Zwar Iasst die ERA bei geringer Radverkehrsstarke
teilweise 40 — 50 cm schmalere Wege zu, in einer Stadt, in der vielerorts selbst einseitig Gehwege in
der empfohlenen Regelbreite von 2,5 m fehlen, erscheinen diese Forderungen jedoch illusorisch.

Die Kritik, die geltenden Normen seien anscheinend nur fir Grofistadte gemacht, wurde schon haufig
laut, fuhrte bislang aber kaum zu Anpassungen der Regelwerke. Wenn also der Radverkehr als
umweltfreundliches und gesundheitsférderndes Verkehrsmittel in ganz Deutschland beférdert werden
soll, ist es notwendig, den Fokus starker als bisher auf den begrenzten Stralenraum kleinerer Stadte
zu legen und dem bedeutend geringeren Verkehrsaufkommen, beispielsweise durch geringere
Breitenanforderungen, Rechnung zu tragen. Damit dies trotz allem zu sicheren Radverkehrsanlagen
fuhrt, wird dazu zunachst verkehrswissenschaftliche Arbeit notwendig, die sich in den letzten Jahren
vorwiegend auf den Radverkehr in Grof3stéddten konzentriert hat, wo die Universitaten, Professoren und
Studenten selbst angesiedelt sind.

Die Stadt Stollberg mdchte dennoch mit gutem Beispiel vorangehen und trotz des begrenzten
Werkzeugkastens zur Radverkehrsgestaltung die Bedingungen fur Radfahrer verbessern.
Moglichkeiten dafiir bieten unter anderem die Freigabe von Einbahnstral’en fir Radverkehr in
Gegenrichtung (bereits grof¥flachig erfolgt), Fahrradstrallen oder Schutzstreifenmarkierungen
(Regelmaly 1,5 m).



2.3 Ubergeordnete Planungen

Durch Sachsen verlaufen Radfernwege des deutschlandweiten (D-Routen) oder europaweiten
Radnetzes (Eurovelo-Routen). Die D-Route 4 verbindet Aachen mit Zittau und fuhrt dabei auch durch
Glauchau, Hohenstein-Ernstthal und Chemnitz.

Die EuroVelo-Route 13 entlang des ehemaligen Eisernen Vorhanges fihrt von der Barentssee bis zum
Schwarzen Meer und folgt auch der ehemaligen innerdeutschen Grenze. Die Route kommt Stollberg
am nachsten, wenn sie das Vogtland durchquert, hat aber fir das touristische Radfahren hier keine
Bedeutung.

Die vorliegende Konzeption basiert daher vorwiegend auf den Ubergeordneten Planungen des
Freistaates Sachsen® und des Erzgebirgskreises* und konkretisiert diese fiir das Gebiet von Stollberg.

2.3.1 Radwegekonzeption des Freistaates Sachsen

Das Sachsische Radwegenetz (sog. ,SachsenNetz Rad®, kurz SNR) wird durch drei Netzebenen
strukturiert: Radfernwege, Regionale Hauptradrouten und sonstige Strecken.

Radfernwege mit landesweiter Bedeutung erschlielen grof3e Teile Sachsens und verbinden dabei
Grolstadte wie Dresden Uber Freiberg und Floha mit Chemnitz. Stollberg hat keine Berlihrung mit
Strecken dieser Netzebene. Die nachstgelegenen Hauptradrouten verlaufen etwa 15 — 20 km entfernt
und binden die Stadte Chemnitz, Annaberg, Schwarzenberg, Aue, Zwickau und Glauchau an.

Die nachste Stufe des SNR bilden Regionale Hauptradrouten,
die Verbindungen zwischen den Radfernwegen herstellen.
Eine geplante Alternativstrecke eines solchen Weges, des
~Schonburger Radweges® verlauft durch die Stollberger
Ortsteile Beutha und Raum. Dieser Radweg ist als Verbindung
zwischen dem ,Wirschnitztalradweg® (Teilabschnitt der
.Karlsroute®* von Chemnitz nach Karlovy Vary) und dem
~Mulderadweg® (1I-10 und II-52) von regionaler Bedeutung
innerhalb des SNR. Innerhalb der Gemarkungen Raum und
Beutha flhrt der 7 km lange Streckenabschnitt als
Alternativroute zur Hauptstrecke, ausgehend von der
MeistereistraRe (S255), um den Pfiillerteich, zur LoRnitzer
Stral’e und weiter Uber die Beuthaer Stral3e, durch Beutha und
den Beuthenwald in Richtung Neuwdrschnitz. Der Abschnitt
wurde bislang nicht beschildert.

Abb. 1 Alternativstrecke des SNR 1I-10 in Raum und Beutha,
westl. dazu: Hauptstrecke des Schénburger Radweges (Quelle: geodaten-erzgebirgskreis.de)

Die dritte Netzebene bilden Sonstige Strecken. Diese erganzen die Radfernwege und Regionalen
Hauptradrouten zu einem geschlossenen Netz und stellen beispielsweise die Anbindung an Bahnhdofe
her. Die sogenannte ,Route 6“ durchquert als eine solche Sonstige Strecke die Stollberger Innenstadt
von der Goldenen Héhe im Osten ausgehend, durch den Seminarpark, vorbei am Kulturbahnhof und
verlasst das Stadtgebiet in der Eichbuschsiedlung im Westen, in Richtung des ,Wirschnitztalradweges*.

Der Stollberger Bahnhof ist dabei einer derjenigen in Sachsen, der von besonderer Bedeutung fur das
SachsenNetz Rad ist.

3 Sachsisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr: Radverkehrskonzeption Sachsen 2019, Stand 08/2019.
4 Landkreis Erzgebirge: ,Radwegkonzeption fiir den Erzgebirgskreis*, 09/2017.
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Abb. 2 Bildausschnitt der Abbildung 5.5 des SNR mit Verlauf der Route 6 durch Stollberg

2.3.2 Radwegkonzeption des Erzgebirgskreises

Die Radwegkonzeption des Erzgebirgskreises basiert auf dem SachsenNetz Rad und zielt
schwerpunktmaRig auf touristisches Radfahren ab. Mit dem Ziel der Verknipfung und Vernetzung
touristischer Zentren und wichtiger Sehenswiirdigkeiten des Erzgebirgskreises, werden bestehende
Radrouten des Landkreises dargestellt sowie Handlungskorridore zur Verdichtung und Vernetzung,
auch mit den Nachbarlandkreisen und mit dem tschechischen Radroutennetz, aufgezeigt.

Weitere Schwerpunkte sollen die Entwicklung einer einheitlichen Wegweisung, die Beriicksichtigung
von Einstiegsmdglichkeiten in die Radrouten mit Anschluss an den o6ffentlichen Nahverkehr und
Parkplatze sowie die Organisation der Umsetzung, Qualitatskontrolle und Instandhaltung der
Radroutenverldaufe im Gebiet des Landkreises sein. Fir das Stadtgebiet von Stollberg enthalt das
Konzept des Landkreises folgende Aussagen und Darstellungen:

1. Angaben zum Altbestand

.Im Altlandkreis Stollberg gab es seit August 1997 eine Radwegekonzeption, welche 2006
fortgeschrieben wurde. Diese enthielt neun markierte Radrouten mit einer Gesamtlange von 132 km.
Weiterhin wurden vier Regionale Hauptradrouten entwickelt, wobei spater jedoch nur der
W rschnitztalradweg beschildert wurde. [...] “5

In Anlage 1 der Konzeption wird das Radroutennetz des alten Landkreises Stollberg, jeweils mit
Anfangs-, Endpunkt und Streckenlange wie folgt aufgelistet:

Tab. 1 Auszug aus Anlage 1 der Radwegkonzeption fiir den Erzgebirgskreis

Altkreis Stollberg

Regionale Hauptradrouten (Teil-) Lange im | Anfangspunkt im Endpunkt im
Erzgebirgskreis | Erzgebirgskreis Erzgebirgskreis
(km)
Route 11-10 ,Mulde-Lichtenstein- ca. 17 Landkreisgrenze Zwickau Landkreisgrenze
Silberstralle” Zwickau
Route [I-11 ,Chemnitz-Silberstralle“ 25 Zwonitz Landkreisgrenze
Chemnitz
Route 11-12 ,Mulde-Chemnitz-Mittelgebirge“ | Ca. 4,9 Burkhardtsdorf OT Kemtau | Burkhardtsdorf
OT Kemtau
Route 11-52 ,Mulde-Lichtenstein- Ca. 17 Oelsnitz/Erzgeb. Landkreisgrenze
Silberstralle” Chemnitz

5 Radwegkonzeption fiir den Erzgebirgskreis, S.18.




Regionale Routen (Teil-) Lange im | Anfangspunkt Endpunkt
Erzgebirgskreis

(km)
Tour 1 - Durch den heiligen Wald ca. 8,7 Zwonitz Stollberg
Tour 2 - Historischer Eisenweg- ca. 17 Zwbnitz Stollberg

Naturlehrpfad Erzgebirgsnordrandstufe

Tour 3 - Von Stollberg tber das Waldbad ca. 10 Stollberg Oelsnitz
zum Bergbaumuseum

Tour 4 - Durchs Landschaftsschutzgebiet ca. 11 Stollberg OT Raum Stollberg
Beuthenbach

Tour 5 - Unterwegs vom Zwonitztal ins | ca. 10 Thalheim Auersbach
Greifensteingebiet

Tour 6 - Durch den Steegenwald ca. 15 Stollberg Niederdorf
Tour 7 - Auf den Spuren historischer | ca. 12 Zwbnitz Stollberg
Bahnlinien

Tour 8 - Vom Erzgebirgsbad Thalheim zum | ca. 16 Thalheim Stollberg

Kinder- und Jugendtheater ,Burratino®

Tour 9 - Rund um Jahnsdorf ca. 18 Rundtour Rundtour

Die vier benannten Regionalen Hauptradrouten finden sich in der aktuellen Radverkehrskonzeption des
Freistaates Sachsen wieder und werden im Auftrag des Landes sukzessive beschildert.

Die Beschilderung der neun Touren des Altkreises ist in Stollberg noch
(teilweise) vorhanden. Es gibt jedoch keine aktuellen
Veroffentlichungen in Kartenform, anhand derer man den Touren folgen
kénnte, noch werden die Routen online vermarktet.

Die Wirtschaftsfoérderung Erzgebirge GmbH (nachfolgend ,\WfE"), die
das Radwegkonzept im Auftrag des Erzgebirgskreises erstellte, hat auf
Nachfrage keine Kenntnis vom Zustand der Beschilderung in den
Ubrigen Ortschaften des Altkreises Stollberg. Ohnehin wiirde die alte
Beschilderung den heutigen Anforderungen an Radwegweisung in
Sachsen nicht gerecht. Einige der Sehenswiirdigkeiten an den Strecken
sind nicht mehr vorhanden beziehungsweise an andere Stelle
umgezogen, wie zum Beispiel bei Tour 8 - Vom Erzgebirgsbad
Thalheim zum Kinder- und Jugendtheater ,Burratino®. Auch heutigen
Qualitatsanforderungen® an touristische Fahrradinfrastruktur genliigen die Touren nicht. Das
Radwegkonzept des Landkreises gibt weder Auskunft Uber den Zustand der Wege oder der
Beschilderung der einzelnen Touren, noch sind Handlungsempfehlungen oder MalRnahmen fir die
zustandigen Kommunen zur Instandhaltung, Fortfihrung oder Aufgabe der Touren enthalten.

Abb. 3 Beschilderung Alttour

Die (digitale) Erfassung und Inventarisierung der Schilderstandorte des Stollberger Rad- und
Wanderwegenetzes ist im Zuge der geplanten Radroutenwegweisung” als eine der Malihahmen dieses
Konzeptes geplant. In Abhangigkeit von Zustand und Vollstandigkeit der Beschilderung und nach
Rucksprache mit den angebundenen Nachbarkommunen, kann anschlieBend entschieden werden, ob

8 Qualitatsstandart bei der Planung der Stollberger Radrundwege s. Kapitel 3

7 3. Kapitel 5



eine Instandsetzung der Beschilderung oder die Aufgabe einzelner Strecken sinnvoller waren.
2. Routenvorschlage der Kommunen

In Anlage 10.1 der Radwegkonzeption des Erzgebirgskreises wird aufgelistet, welche Vorschlage die
einzelnen Kommunen zur Entwicklung des Radwegenetzes gemacht haben. Seitens der WfE wurde
beurteilt, ob diese Planungen den Zielen der Gbergeordneten Radkonzeptionen entsprechen. Je nach
Einschatzung der Fachplaner wurden die Vorschldge der Kommunen verschiedenen Kategorien der
Netzkonzeption zugeordnet, die Auskunft darliber geben, ob die gemeldeten Vorhaben von
landesweiter, regionaler oder nur kommunaler Bedeutung sind.

Fir das Stollberger Stadtgebiet sind zwei Vorschlage enthalten:

1. Erweiterung des Rad- und Wanderweges ,Talsperrenweg*
2. Rad- und Wanderweg ,Am Bahndamm Mitteldorf- Oberdorf*

Beide Vorschldge wurden seitens der Stadt als ,Bedarf an Radrouten®, nicht aber als ,Bedarf an
Radwegen“ gemeldet. Obwohl beide Vorschlage keine der vier Kriterien Liickenschluss, Verbesserung
der uberdrtlichen Verbindungen, Verbesserung der Anbindung an nachstes Hauptziel oder an
touristische Ziele/ OPNV/ Parkplatz erfiillen, wurde der Bedarf zur Herstellung einer Radroute auf dem
Bahndamm seitens der WfE als empfehlenswert eingeschatzt®. Der Bedarf zur Erweiterung des
Talsperrenweges entsprach nach Einschatzung der WfE nicht den Zielen der (bergeordneten
Radkonzeptionen. Beide Strecken wurden als ,sonstiges Routennetz” in das Konzept aufgenommen?®
und in Anlage 10.2 abgebildet.

Uber den von Stollberg selbst gemeldeten Bedarf hinaus, wurde in Anlage 10.2 auch ein ,Bedarf an
Radwegen® dargestellt. Dieser umfasst nicht nur den gesamten Verlauf des Alten Bahndammes
zwischen Stollberg und Affalter, sondern umfasst ebenso einen Abschnitt der Hartensteiner Strafle vom
Walkteich Uber die Bundesstrale 169 nach Mitteldorf. Diese Darstellung entspricht verschiedenen im
hier vorliegenden Konzept enthaltenen MaRnahmen® und unterstreicht die Bedeutung dieser Vorhaben
Uber Stollberg hinaus, fir den Erzgebirgskreis.

3 Netzkonzeption touristisches Radfahren

3.1 Zielgruppe

Entlang der Hauptradrouten des deutschlandweiten und landesweiten Radwegenetzes wird
insbesondere die Zielgruppe der Fernradfahrer angesprochen, die bis zu 100 km am Tag zurtcklegt
und ihre Unterkiinfte meist taglich wechselt. Da dieser Personenkreis kaum Ausfliige unternimmt die
weit von den Hauptradrouten wegflhren, ist fir Stollberg eine andere Zielgruppe interessant. Aul3er der
hier lebenden Bevdlkerung und ihrer Gaste, sollen mit der vorliegenden Netzkonzeption vor allem
Erholungssuchende angesprochen werden, die einige Tage in der Region Ubernachten und von ihrer
Unterkunft aus, sternféormig Ausfliige in die Landschaft unternehmen. Diese Art des Tourismus erfreut
sich deutschlandweit immer gréRerer Beliebtheit, was nicht zuletzt auf den steigenden Anteil von E-
Bikes zurtickzuflhren ist.

3.2 Planungsgrundsatze

Die Netzplanung fir das Radfahren in der Freizeit geht von den vorhandenen Potentialen der Stollberger
Landschaft aus. Anders als beim Alltagsradfahren, geht es nicht darum, auf schnellstem Weg ein Ziel
zu erreichen, sondern darum, dass dieser Weg schéne Erfahrungen, Eindriicke und Ausblicke bietet.

8 5. Radwegkonzept Erzgebirgskreis, Anlage 10.1, Spalte 11.
9 s. Radwegkonzept Erzgebirgskreis, Anlage 10.1, Spalte 22.
10°g, Kapitel 5.1.1 und 5.3.3
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Das Wegenetz soll die Sehenswirdigkeiten der Stadt- die kulturellen wie auch die landschaftlichen-
erschlielen und miteinander verbinden. Bei der touristischen Netzkonzeption wurden daher Routen
entwickelt, die aus der Innenstadt heraus in die unterschiedlichen Landschaftsraume um Stollberg und
in alle Ortsteile sowie nach Niederdorf fihren.

Jede der Routen beginnt und endet an einem 6ffentlichen Parkplatz und ist als geschlossener Rundweg
konzipiert der mindestens einen Verknipfungspunkt zum SachsenNetz Rad sowie zu einer anderen
Stadtroute aufweist. Auf diese Weise entsteht ein geschlossenes Netz und alle Touren kénnen
miteinander oder mit grolBeren Routen aus dem Sachsischen Radnetz kombiniert werden.
Tagestouristen konnen bequem mit dem Auto anreisen und erreichen am Ende des Ausflugs wieder
ihren Startpunkt.

3.3 Routenbeschreibung

Es wurden bislang 4 Rundwege konzipiert, die sich in ihrem Landschaftserleben voneinander
unterscheiden und hier kurz vorgestellt werden sollen. Eine Ubersicht zur Lage innerhalb des
Stadtgebietes kann Anlage 1 ,Touristisches Wegenetz® entnommen werden. Der QR-Code fiihrt zur
jeweiligen Beschreibung der Route auf der Website outdooractive.com, wo auch die nachfolgenden
Beschreibungen entnommen wurden. Die Plattform wurde als gemeinsames Portal zur Veréffentlichung
und Vermarktung aller Rad- und Wanderwege im Erzgebirgskreis vom Tourismusverband Erzgebirge
e.V. (nachf. als , TVE" bezeichnet) empfohlen. Die Veroffentlichung erfolgt erst nach Freigabe durch den
TvE und setzt eine hohe Qualitat, nicht nur der Tour selbst, sondern auch eine verstandliche und
ansprechende Beschreibung und mdglichst hochwertiges Bildmaterial voraus.

3.3.1 Feldradrunde

Die Stollberger Feldradrunde wird gepragt von weiten Blicken in die freie Landschaft. E
Zahlreiche Sitzgelegenheiten am Wegesrand laden zur Rast mit Blick auf die
wunderschdnen Ortsteile von Stollberg ein.

Die Tour beginnt und endet am Rande der Innenstadt an der Zwickauer Straf3e und
fuhrt Gber einen Feldweg vorbei an einem ehemaligen landwirtschaftlichen Flugplatz. E
Nachdem man ein Stiick der Hartensteiner Stralle in Mitteldorf gefolgt ist, schwenkt die Route auf den
ehemaligen Bahndamm ein. Im lichten Schatten grof3er Baume, kann man dort mit schéner Aussicht in
Richtung Beutha strampeln. Ein Fldchennaturdenkmal fir Schmetterlinge markiert das Ende dieses
Wegabschnittes.

Uber Feldwege und eine PlattenstraRe wird man zu einem Abstecher in den Pfarrwald eingeladen, von
dessen Rand aus sich ein wundervoller Ausblick auf den Ortsteil Beutha bietet. Die Rundtour fiihrt weiter
durch den Ortskern von Beutha und folgt dort dem Abschnitt der regionalen Hauptradroute des SNR
durch den Beuthenbachwald. Nach Passage der beeindruckenden Staumauern eines
Regenrickhaltebeckens an der Wirschnitz steigt der Weg auf der obstbaumgesdumten Alten
Stollberger StralRe/ Alten Neuwieser Stralle noch einmal kraftig an, bevor man den Ausgangspunkt
wieder erreicht.

3.3.2 Talsperrenrunde

Eine kurze Runde auf vorwiegend asphaltierter Strecke flihrt aus der Innenstadt
Stollbergs vorbei an der Querenbachtalsperre, durch den Burgerwald und nach einem
tollen Ausblick von der Goldenen Hohe zurlck in die Stadt.

Die Radtour beginnt an der Rudolf-Virchow-Stralle und fiihrt von dort in den

Birgerwald. Der Blick Uber die Querenbachtalsperre belohnt fir den kraftigen Anstieg
auf dem Weg hierher und ladt zu einer kleinen Verschnaufpause ein.
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Auf gut befestigten Waldwegen geht es weiter bergauf bis zur Hauwaldstra3e. Diesem asphaltierten
Forstweg folgt die Radrunde und fihrt dabei entlang des Naturlehrpfades, der viele spannende
Informationen zur Landschaft und den vorkommenden Baumarten bietet.

Jenseits der Thalheimer Stral’e kann man auf dem Kohlweg durch die schattige Waldlandschaft des
Zellerholzes fahren, bevor man von der Goldenen Héhe den Blick Uber die Stollberger Innenstadt
schweifen lasst. Von hier folgt die Radtour der sonstigen Route 6 aus dem SNR ins Tal zum Walkteich
mit seinem wunderschénen baumbestandenen Spielplatz. Ein Kiosk und das Café ,Walkbeach® bieten
hier Kaffee und Snacks sowie saisonabhangig auch Ruderbootsverleih, Cocktailabende und
Veranstaltungen auf dem wunderschénen Holzdeck uber der spiegelnden Wasserflache des Teiches.
Entlang des Gablenzbaches fiihrt die Runde schlieBlich zuriick durch die Innenstadt und Uber die
Feldstralle, vorbei am ehemaligen Kreiskrankenhaus, wieder zuriick zum Ausgangspunkt.

3.3.3 Katzensteinradrunde

Die Radtour fuhrt hauptsachlich Uber die gut befestigten Wege auf den Higeln rings
um den Stollberger Ortsteil Gablenz und bietet viele wunderschéne Fernblicke.

Der Ausgangspunkt des Rundweges ist der Schitzenplatz am Rande der Innenstadt.
Von hier geht es am Gablenzbach entlang durch Mitteldorf und Gber den malerischen
Bauernweg weiter bis Oberdorf. Von dort steigt der Weg lber die Paulusgasse kraftig
an und quert die B 169. Der Katzenstein ist der héchste Punkt und zugleich das
Highlight der Tour und bietet die Maoglichkeit zu einer Rast mit fantastischem Ausblick auf das
Erzgebirge. Gut erholt kann man die Tour dann Gber einen Abschnitt des Eisenweges und weiter entlang
des Waldrandes fortsetzen. Vom Tierheim Waldfrieden radelt man schlie3lich entlang der Talaue des
Oberen Querenbachs zurlick zum Ausgangspunkt oder belohnt sich zum Abschluss mit einem Besuch
des zauberhaften baumbestandenen Spielplatzes am Walkteich. Wer moéchte kann hier auch noch eine
Runde Ruderboot fahren oder bei Kaffee und Kuchen vom Kiosk oder dem Café mit Holzterrasse
ausspannen.

3.3.4 Steegenwaldrunde

Bei der Steegenwaldrunde handelt es sich um eine abwechslungsreiche Rundstrecke E :

o . . I|_f.'|

mit eindrucksvollen Szenenwechseln zwischen Natur- und Kulturlandschaft. et
.

Die Tour beginnt am Birgerpark und fuhrt von dort durch die Kleingartenanlage r
,Volksgesundheit® mit liebevoll gepflegten Garten. Durch einen Tunnel wird die
Eisenbahnlinie unterquert und nach einem kurzen Anstieg, rollt es in Richtung des E
Tales der Gablenz. Dort |adt eine Parkanlage mit Spielplatz zu einem Pauschen am ehemaligen
Standort einer Wattefabrik ein. Die Route folgt dann dem Gablenzbach durch die malerische Ortslage
von Niederdorf. Am nérdlichen Ortsausgang der Nachbargemeinde unterquert ein weiterer Tunnel die
Bahnlinie und bildet einen Rahmen fir den beeindruckenden Ausblick in das Landschaftsschutzgebiet
"Steegen". Die Strecke folgt einem Bienenlehrpfad und trifft dann erneut auf den Gablenzbach. Entlang
des schattigen Ufers geht es weiter hinaus in die freie Landschaft, immer begleitet vom Platschern und
Rauschen des Gewassers, bis dieses sich mit der Wirschnitz vereint. Unter der Autobahn hindurch,
gelangt man in den Steegenwald. Auf gut befestigten Wegen des SNR (Abschnitt der Karlsroute) geht
es nach Suden, durch das Freizeitgelande "Alte Ziegelei". Von hier rollt es gemiitlich ins Tal der
Wirschnitz, bevor es einen letzten Anstieg auf dem Weg nach Stollberg gibt. Der Blick zurlick nach
Niederwiirschnitz entschadigt fir diese Miihen. Uber eine Briicke gelangt man in die idyllische
Stollberger Eichbuschsiedlung und wieder zum Ausgangspunkt der Tour.

3.4 Beschilderung

Bislang wiesen die vier oben beschriebenen touristischen Radrouten keine eigene Beschilderung auf.
Eine Orientierung war nur anhand der vorhandenen Wanderwegweiser, der Streckenbeschreibung oder
den GPS-Tracks der outdooractive - App sowie der ahnlichen komoot - App méglich. Um die Touren
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zukiinftig noch erfolgreicher zu vermarkten, ist geplant, eine Beschilderung der Rundwege herzustellen.
Dieses Vorhaben ist gemal der Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fiur Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr fur die Forderung von StraRen- und Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager
(nachf. ,KStB-RL*) zu 90 % férderfahig, wobei die erforderliche Wegweisungsplanung im Umfang von
maximal 20 % der zuwendungsfahigen Baukosten mitgefordert werden kann.

Die Planung und die Herstellung der ersten Wegweiser sind fur die Jahre 2023 beziehungsweise 2024
vorgesehen. Zunachst soll dazu der Bestand an Rad- und Wanderwegweisern im Stadtgebiet digital
erfasst und inventarisiert werden.

4 Netzkonzeption Alltagsradfahren

Die Radnetzplanung fir den Alltag setzt bei den Hauptzielen der Radfahrer an. Anlage 2! zeigt die
Lage der wichtigsten Ziele des Alltagsradverkehrs (Sternsymbole). Dies sind neben o&ffentlichen
Einrichtungen wie dem Landratsamt, dem Rathaus, der Schulen und Kindergarten, insbesondere die
grof3en Arbeitgeber innerhalb der Stadt Stollberg. Viele liegen konzentriert im Gewerbegebiet westlich
der Innenstadt, erreichbar Uber die Auer Stralle, Hohensteiner Stralle und Zwickauer Stralie, sowie
entlang des Gablenzbaches (hier vor allem das Krankenhaus, die Einrichtungen der Lebenshilfe
Stollberg gGmbH, die Firma Murr-Elektronik).

Die Ziele wurden zunachst in Luftlinie miteinander verbunden und das sich so ergebende Netz
anschlieend auf das vorhandene Stra3en- und Wegenetz von Stollberg Ubertragen, sodass sich die
kurzesten Verbindungen zwischen den Zielpunkten zeigten.

Durch die Uberlagerung mit dem StraRenbestand, vorhandenen Radwegen, Schutzstreifen,
verkehrsberuhigten Bereichen und Tempo-30-Zonen ergeben sich jene Streckenabschnitte innerhalb
des Netzes, bei denen hinsichtlich des Radverkehrs Handlungsbedarf besteht und fir die die
MaRnahmen dieses Konzeptes entwickelt wurden. 2

Innerhalb der Ortsteile Raum, Beutha, Gablenz und Oberdorf wurden aufgrund des geringeren
Alltagsradverkehrsaufkommens und des teilweise sehr begrenzten Platzangebots innerhalb der
StralRenquerschnitte bislang keine MalRnahmen vorgesehen. Fir eine sichere Anbindung dieser
Ortsteile an die Innenstadt enthalt das Konzept fir den Ortsteil Mitteldorf zwei EinzelmalRnahmen, wobei
die Schaffung einer sicheren Querung der BundesstraRe 169 (nachf. ,B 169) fiir den Alltagsradverkehr
der Gesamtstadt sowie auch fir das touristische Radfahren in der Freizeit von héchster Bedeutung ist.

Wahrend und vor Aufstellung des kommunalen Radwegekonzeptes wurden bereits erste Schritte zur
Starkung des Alltagsradverkehrs umgesetzt. Es wurden Schutzstreifen entlang der Hohensteiner Stralle
sowie der B 169 in Gablenz eingerichtet, zahlreiche Einbahnstrallen fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben, einzelne Gehwege mit ,Fahrrad frei® beschildert sowie
Fahrradabstellanlagen in der HerrenstraRe, der Altstadtschule, am Postplatz, am Walkteich und im
Hufelandgebiet geschaffen.

Die zukinftig geplanten Malinahmen zur Beférderung des Radverkehrs in Stollberg werden im
nachfolgenden Kapitel priorisiert, beschrieben und begriindet.
5 MaRnahmenkatalog

Die Auseinandersetzung mit dem Bestand an Radwegeinfrastruktur im Stadtgebiet und mit den
bekannten Schwachstellen innerhalb des Netzes zeigt auf, an welchen Strecken und Knoten des Netzes
Handlungsbedarf besteht. In Abhangigkeit vom Nutzen der einzelnen Malnahmen zur

" Radwegekonzept der Stadt Stollberg, Anlage 2 ,Alltagsradnetz‘.
2 5. Kapitel 5.
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Gefahrenabwehr, Verkehrsverlagerung, Steigerung der Bequemlichkeit oder der Attraktivitat findet eine
Priorisierung der EinzelmalRnahmen statt.

5.1 Oberste Prioritat

Die héchste Prioritat bei der Umsetzung der Einzelmafinahmen liegt auf der Abwehr von Gefahren fiir
Radfahrer. Das vorliegende Radwegekonzept enthalt zwei MalRnahmen oberster Prioritat, mit deren
Umsetzung die Sicherheit fir den Radverkehr erhéht werden kann.

5.1.1 Schaffung einer sicheren Querung der B 169

Aufgrund von schlechter Einsehbarkeit in Kombination mit einem unglnstigen Gefélle der
Verkehrsflachen und einem hohen Verkehrsaufkommen stellt der Knotenpunkt zwischen der Innenstadt
und den Stollberger Ortsteilen an der B 169 die gefahrlichste Kreuzung im Wegenetz der Stadt Stollberg
dar.’® Die Beseitigung dieser Gefahrenstelle hat bedeutenden Einfluss auf eine mogliche
Verkehrsverlagerung, da bislang viele Radfahrer diese Kreuzung meiden. Eltern untersagen ihren
Schulkindern diese Kreuzung allein zu befahren und betagten Radfahrern bereitet sie ebenfalls
Schwierigkeiten, da beim Anfahren aus Richtung Mitteldorf bei eingeschrankter Sicht und entsprechend
kurzer Reaktionszeit, eine beachtliche Steigung zu bewaltigen ist.

Fur den Radverkehr bildet die B 169 somit eine Trennlinie zwischen der Innenstadt und den Ortsteilen,
was insbesondere fir Alltagsradfahrer (die Umwege grundsatzlich meiden), problematisch ist, da die
Hauptradverbindung, die sich in Nord-Sid-Richtung durch Stollberg zieht, auf der Hartensteiner Stralle
verlauft.

Durch wiederholte Anfragen des Ortschaftsrates’ von Mitteldorf und zahlreichen Biirgern im Rathaus
ist bekannt, dass dieser Knotenpunkt einer Bundes-, einer Kreis- und einer Kommunalstral3e, bei dem
sich FuRganger, Radfahrer und der motorisierte Verkehr die ausgedehnte und schwer einsehbare
Kreuzungsflache teilen missen, insbesondere fiir viele altere Menschen bisher zur Bevorzugung
motorisierter Verkehrsmittel beitragt.

Um die Gefahrenstelle zu beseitigen, wurden im Auftrag der Stadtverwaltung Stollberg verschiedene
Planungsvarianten untersucht, die nachfolgend beschrieben und verglichen werden.

Var. Bauweise Sicherheit | Behinderung Kosten Umsetzbarkeit Genehmigungs-
Verkehrsfluss fahigkeit
1 Unterquerung optimal keine ~ 660.000 € kurzfristig wahrscheinlich
in Durchlass
2 Bedarfsampel mittel hoch ~330.000 € kurzfristig wahrscheinlich
3 Unterfiihrung optimal keine ~710.000 € langfristig unsicher
im Bachbett
4 Kreisverkehr gering mittel >710.000 € langfristig unsicher

3 Vgl. Darstellungen ,Gefahrdung des Radverkehrs® und ,fehlende interkommunale Verbindung® in Anlage 2, Alltagsradnetz,
Stadtverwaltung Stollberg, 04/2021.

4 Vgl. Hauptziel des Ortschaftsrates Mitteldorf seit seiner ersten offentlichen Sitzung im Jahr 1990 und Protokoll der
Ortschaftsratsitzung Gablenz im Zusammenhang mit der Schutzstreifenmarkierung 2018.
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Variante 1 sieht vor, die B 169 mittels eines Rahmendurchlasses im Damm westlich der Hartensteiner
StraRe zu unterqueren.’® Die MaBnahme ist die zweitgiinstigste, den anderen Varianten aber
hinsichtlich des erwarteten Sicherheitsgewinns fiir Radfahrer und des Umfanges der Plan- und
Genehmigungsverfahren Gberlegen. Durch die Unterfihrung des Weges wird der Verkehrsfluss der
BundesstralRe nicht beeintrachtigt. Fir Radfahrer entfallen Wartezeiten im Kreuzungsbereich, was eine
hohe Akzeptanz der Querungsstelle bewirkt. Die MaRnahme kann die Reduzierung der Komplexitat des
Knotenpunktes, die Beseitigung von Sichthindernissen, die Verbesserung der interkommunalen
Verbindung, eine Verkehrsverlagerung hin zum Rad sowie eine bauliche Trennung der Verkehrsarten
bewirken. Die Kostenschatzung aus der Variantenuntersuchung belief sich auf etwa 660.000 €.

Variante 2 sah die Einrichtung einer Lichtsignalanlage als reine Bedarfsampel vor. Obwohl die
MaRBnahme am kostenglinstigsten ware, wird sie seitens der Stadtverwaltung und des Ortschaftsrates
Mitteldorf nicht befirwortet. Die Prognose fiir eine Verkehrsverlagerung ist geringer, da die schlechte
Einsehbarkeit des komplexen Knotenpunktes bestehen bliebe. Weiterhin steht zu befiirchten, dass die
Einrichtung schlecht angenommen wirde, da es zu Wartezeiten fur die Verkehrsteilnehmer kdme und
die Ampel aus verkehrsplanerischen Griinden ebenfalls etwas westlich des Kreuzungsmittelpunktes
eingeordnet wirde. Die gewlinschte Steigerung der Verkehrssicherheit fir den Radfahrer wiirde somit
nicht erreicht. Hinzu kommt, dass der Verkehrsfluss der Bundesstral’e 169 in unmittelbarer Nahe zu
einem weiteren Ampelknoten beeintrachtigt wirde. Dieser Aspekt wird besonders seitens des
Landesamtes flir StraBenbau und Verkehr (nachf. ,LaSuV®) als aufierst kritisch eingeschatzt. Die
Landesbehoérde ist nicht nur StralRenbaulasttrager der Bundesstralie, sondern entscheidet zudem Gber
die Vergabe der Fordermittel, die Gber die KStB-RL beantragt werden.

Die Variante 3 sah eine Unterquerung der B 169 im bisherigen Bachbett des Gablenzbaches vor. Dieser
musste hierfir verlegt werden. Zudem wiirde die Neufassung der Gewasserzuflisse aus dem
Ruckhaltebecken und weiterer vorhandener Leitungen und deren hydraulische Anpassung an heutige
hochwasserrechtliche Erfordernisse notwendig. Ein Vorgesprach mit der Unteren Naturschutzbehérde®
ergab, dass der Gablenzbach zwingend wieder im Nebenschluss des Grolien Furstenteiches gefuhrt
werden musste, um eine grundsatzliche Genehmigungsfahigkeit zu erreichen. Der Firstenteich wiirde
demzufolge verkleinert werden, um Platz flr den neuen Gewasserlauf zu schaffen. Insgesamt ist das
Plan- und Genehmigungsverfahren sehr umfangreich und schlielt ein Planfeststellungsverfahren
inklusive allgemeiner Vorprifung zur Umweltvertraglichkeitsprifung ein. Ob die Ma3nahme seitens der
Unteren Naturschutzbehorde oder Unteren Wasserbehorde Giberhaupt genehmigungsfahig ware, kann
zum aktuellen Zeitpunkt nicht beurteilt werden und setzt eine vertiefte planerische Auseinandersetzung
voraus. Diese wiederum bedarf zunachst einiger Vorarbeiten, beispielsweise zur Vermessung,
Schlammdickenmessung etc. und erfordert die Zustimmung des Grundstlickseigentimers des Grof3en
Firstenteiches. Im Zuge der Umgestaltung des Firstenteiches konnten landschaftsplanerische
MaRBnahmen mitgeplant werden, die zum Ausgleich der entstehenden Eingriffe dienen kénnten. Eine
Bilanzierung des Eingriffsumfanges oder der mdglichen Aufwertung ist aber ebenfalls erst nach
Konkretisierung der Planung moglich. Von den Gesamtbaukosten ware voraussichtlich nur der Anteil
forderfahig, der zur Schaffung des baulich getrennten Radweges dient. Auch bei Umsetzung dieser
MaRnahme fande keine Behinderung des Verkehrsflusses auf der Bundesstrale statt und es wiirde ein
hohes Mal an Sicherheit fir den Radverkehr erreicht.

Mit der vierten Variante wurde die Schaffung eines Kreisverkehrs untersucht. Aufgrund der
Platzverhaltnisse im Kreuzungsbereich zwischen Ruckhaltebecken und Bachlauf wirde jedoch ein
zusatzliches Briickenbauwerk erforderlich.’”” Zudem missten ebenfalls Eingriffe in den Grol3en
Flrstenteich erfolgen, die das beschriebene Plan- und Genehmigungsverfahren der Variante 3

'S vgl. Ingenieurbiiro Saupe: Voruntersuchung, Verkehrsstudie B169, 03/2018.
16 Beratung mit Frau Leonhardt, Untere Naturschutzbehérde am 16.11.2020.
7 Telefonische Erlauterung von Ralf Saupe 11/2020.
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auslésen wirden. Die Kosten sind ohne vertiefte Planung kaum abschatzbar, aber waren héher als die
der Variante 3. Eine Steigerung der Verkehrssicherheit wiirde zudem kaum erreicht, da die Radfahrer
aus Platzgriinden im Kreisverkehr mitgeflihrt werden missten. Dies flihrt zu einer geringeren Akzeptanz
der MaRnahme und damit weniger Verkehrsverlagerung und behindert zugleich den Verkehrsfluss auf
der Bundesstralte. Aufgrund des ungleichen Verkehrsaufkommens der Kreuzungsarme und der Nahe
zu ampelgeregelten Kreuzungen der Bundesstral3e ist auch die Genehmigungsfahigkeit fraglich.

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten und unter Betrachtung der Aspekte
der Sicherheit, des Verkehrsflusses, der Baukosten, der Genehmigungsfahigkeit und der zeitlichen
Perspektive zur Umsetzbarkeit hat sich die Variante 1 zur Herstellung einer Unterfiihrung im Westen
der Hartensteiner Stral’e als Vorzugsvariante herausgestellt, die sowohl von der Stadt Stollberg, dem
Ortschaftsrat von Mitteldorf als auch vom LaSuV unterstutzt wird.

Eine Férderung der MaRnahme soll 2023 ebenfalls Gber die KStB-RL beantragt werden und hat Aussicht
auf finanzielle Unterstiitzung durch den Freistaat Sachsen im Umfang von 90 % der Kosten.

5.1.2 FahrradstraBe entlang des Gablenzbaches

Die wichtigste Strecke innerhalb des Stollberger Radwegenetzes ist die Nord-Sid-Verbindung im Tal
des Gablenzbaches, in deren Verlauf zahlreiche Ziele des Alltagsradverkehrs liegen und die am
wenigsten Kraftanstrengung erfordert, da hier keine grofieren Hohenanstiege vorkommen. Wie ein
Rickgrat entlang der Innenstadt flhrt sie aus den Ortsteilen in Richtung Norden und ist dort bereits
glinstig mit der Nachbargemeinde Niederdorf verbunden. Wenn es gelingt, den Radverkehr entlang
dieser Strecke weiter zu starken, wirden damit auch die Verbindungen in die Stollberger Ortsteile und
Nachbarkommunen gestéarkt und eine tatsachliche Verkehrsverlagerung hin zum Radfahren beférdert.

Wie in Anlage 2 dargestellt, befindet sich der Streckenverlauf dieser Hauptradverbindung, die von der
Schneeberger Stralle Uber die Rudolf-Breitscheid-Strale und die Bachgasse bis zur Feldstralde reicht,
innerhalb geschwindigkeitsreduzierter Zonen mit Vorfahrtsregelung ,Rechts-vor-Links“, wodurch es
nicht mdglich ist, baulich oder durch Markierungen eine Trennung vom motorisierten Verkehr zu
schaffen, selbst wenn der Platz im Strallenraum vorhanden ware.

Mit der Freigabe der Einbahnstrallen flir Radfahrer in Gegenrichtung wurde bereits ein wichtiger Schritt
unternommen, um auf dieser Strecke etwas fiir die Beférderung des Radverkehrs zu tun. Aufgrund der
topografischen Situation im schmalen, beidseits bebauten Tal des Gablenzbaches, gibt es aber
Abschnitte dieser Strecke, die so schlecht einsehbar sind, dass eine Freigabe der Einbahnstral3en fur
den Radverkehr in Gegenrichtung nicht angeordnet werden kann, da eine Gefahrdung der Radfahrer
befiirchtet wird. Die Radfahrer die aus Stiden kommen, sind somit gezwungen, mehrmals das Ufer des
Baches zu wechseln (oder sich verkehrswidrig zu verhalten).

Um zukunftig dem Radverkehr innerhalb der gemeinschaftlich genutzten Verkehrsflachen mehr Gewicht
zu verleihen und um die Wechsel zwischen den beiden Uferseiten des Baches eindeutig und sicher zu
fuhren, ist es geplant, Fahrradstrafen entlang der Stollberger Hauptradverbindung auszuweisen.

Diese MalRnahme flihrt zugleich zu deutlich mehr Komfort fiir Familien. Gemal StvVO missen Kinder
unter acht Jahren (und durfen bis zehn) stets auf dem Gehweg fahren. Eltern, die mit ihren Kindern also
beispielsweise zu einem der Spielplatze am Walkteich oder an der FabrikstraBe unterwegs sind,
muissen immer wieder anhalten und ihren Kindern von endenden oder zu schmalen Gehwegen auf die
Fahrbahn und wieder zurlick helfen, was nicht nur beschwerlich und unbequem ist, sondern zugleich
auRerste Aufmerksamkeit erfordert, damit die Kinder bei keinem der Wechsel den vorrangigen PKW-
Verkehr vergessen. Durch Einrichtung der Fahrradstraen wird es Familien dann maglich sein, mit den
Kindern gemeinsam und erforderlichenfalls auch nebeneinander, der asphaltierten Fahrbahn zu folgen,
ohne eine Gefahrdung durch den motorisierten Verkehr beflirchten zu missen.

Fir die Anordnung von Fahrradstrallen war es bis 2021 erforderlich, dass der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart innerhalb des StralRenabschnittes ist. Im Sinne der gesellschaftlich
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angestrebten Verkehrswende, wurde die Verwaltungsvorschrift zur StVO aber inzwischen angepasst,
um die Anordnung von Fahrradstra3en zu erleichtern. In der Neufassung hei3t es nunmehr: ,[...] Die
Anordnung einer Fahrradstralle kommt nur auf StralRen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen
Fahrradverkehrsdichte oder auf Stralen von lediglich untergeordneter Bedeutung fir den
Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. Eine hohe Fahrradverkehrsdichte setzt nicht voraus, dass der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist.“18

Die erste der beiden méglichen Voraussetzungen wird fiir die beschriebene Hauptradverbindung
eindeutig erreicht. Bereits heute ist die Fahrradverkehrsdichte aufgrund der glinstigen topografischen
Situation, im ansonsten bergigen Stadtgebiet, hoch. Die Ausweisung als Fahrradstrafle wird den
Radverkehr erwartungsgemaf noch starker auf diesen Strang des Alltagsradnetzes biindeln.

Fir den Kraftfahrzeugverkehr ist die Strecke jedoch ebenfalls von hoher Bedeutung. Insbesondere als
kirzeste Verbindung zum Krankenhaus wird sie viel frequentiert. Einen wesentlichen Anteil am
Verkehrsaufkommen haben jedoch auch jene Fahrzeuge, die auf ihrem Weg nach Niederdorf (und zur
Autobahnauffahrt) die Ampelkreuzung an der Chemnitzer Stral3e meiden. Die starkere Gewichtung des
Radverkehrs durch die Anordnung der Fahrradstrale wird somit erwartungsgemaf nicht nur das
Radverkehrsaufkommen erhéhen, sondern zugleich das Aufkommen des Kraftfahrzeugverkehrs
verringern und zuriick auf die leistungsfahigere HauptstralRe verlagern.

Bei der baulichen Umsetzung der Malnahme kann von den bereits grundhaft sanierten
Straflenabschnitten der Rudolf-Breitscheid-Stra3e, Brickenstrale und Bachgasse profitiert werden.
Hier sind (iberwiegend Markierungs- und Beschilderungsarbeiten notwendig, um sichere Ubergange
zwischen Fahrradstrafle und Tempo-30-Zone zu gewahrleisten.

Der verkehrsberuhigte Abschnitt der Bachgasse wird als solcher weiter bestehen bleiben, da der
schwachere Fullverkehr in der dufierst schmalen Strale ansonsten benachteiligt wiirde und auch
seitens der Radfahrer ein erhéhtes Mal an Rucksichtnahme erforderlich ist.

Die Fortfihrung der Fahrradstrale in der FeldstralRe erfordert jedoch zunadchst grélRere bauliche
Mafnahmen. Einerseits ist die Fahrbahn in sehr schlechten Zustand und wurde im Laufe der Jahrzehnte
so haufig ausgebessert, dass das Befahren beschwerlich bis gefahrlich ist, besonders fur Kinderrader,
mit kleineren Reifendurchmessern, die tief in die vorhandenen Locher um Trinkwasserschieber etc.
einsinken. Zudem fiihren der enorme Parkdruck in der von Mehrfamilienhdusern gesdumten Stralle
sowie die ungegliederte Strallenraumgestaltung mit nur einseitigem Gehweg dazu, dass sehr dicht und
bis weit in die Kreuzungsbereiche hinein geparkt wird. Auch wird die Stral3e bislang als Sackgasse im
Zweirichtungsverkehr befahren, was zu Wartezeiten fiihrt, wenn beispielsweise Lieferfahrzeuge das
Seniorenheim andienen oder Fahrzeuge vor der Bricke an der Bachgasse wenden mussen.

Fir die Ausweisung als Fahrradstral®e muss daher zunachst auch dieser Streckenabschnitt saniert und
umgestaltet werden. Die Kraftfahrzeuge (nicht aber die Radfahrer) sollen die Stral’e nur noch in
Richtung Norden, also stadtauswarts befahren diirfen, das Parken am linken Fahrbahnrand wird durch
Fahrbahnmarkierungen, StraRenbaumpflanzungen und vorgezogene Gehwegquerungen gegliedert
und begrenzt. Da die PKWs nur noch in Fahrtrichtung links parken, kann das Risiko von Dooring-
Unfallen'® deutlich reduziert werden. Ein zusatzlicher Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn tragt ebenfalls
zur Sicherheit des Radverkehrs bei. Fir die bauliche Herstellung der Fahrradstralte werden ebenfalls
Fordermittel Uber die KStB-RL beantragt. Die Ausflhrung sollte zur Steigerung der Verkehrssicherheit
schnellstmdglich beginnen und kénnte aufgrund der weit fortgeschrittenen Planung bei Bereitstellung
der erforderlichen Finanzmittel bereits 2023 erfolgen.

'®  Bundesrat, Drucksache 410/21, 12.05.2021: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO), zu den Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer
Fahrradstrale.

'® Dooring-Unfélle sind ZusammenstéRe von Radfahrern mit sich plétzlich 6ffnenden Autotiiren.
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5.2 Mittlere Prioritat

Als Malinahmen mittlerer Prioritat wurden solche eingeordnet, deren Umsetzung sich nicht nur fir das
Radfahren in der Freizeit, sondern insbesondere fir den Alltagsradverkehr positiv auswirkt. Durch diese
MaRBnahmen kann die Verkehrsverlagerung weg von Kraftfahrzeugen beférdert werden, die letztlich
allen Burgern zugutekommt.

5.2.1 Schutzstreifenmarkierung entlang der B 169 in Mitteldorf

Nachdem 2019 die Schutzstreifenmarkierung in Gablenz aufgebracht wurde, hat sich gezeigt, dass das
gewtunschte Mal} an Sicherheit, dass mit eigenstandig gefiihrten Radwegen mdglich ware, durch diese
MaRBnahme nicht erreicht wurde. Wenngleich manche Verkehrsteilnehmer durch die Linien an den
erforderlichen Mindestabstand beim Uberholen erinnert werden, gibt es auch einige, die sich (vielleicht
unbewusst) an der Linie wie an einer Fahrbahnrandbegrenzung orientieren und teilweise sogar noch
dichter an Radfahrern vorbeifahren, als sie das vielleicht ohne die Schutzstreifenmarkierungen getan
hatten. Dieser Kritikpunkt war in der Fachwelt bereits bekannt und wurde vor der Anordnung der
Schutzstreifen diskutiert und in die Abwagung einbezogen. Da die zur Verfligung stehenden Wegbreiten
in Gablenz aber keine eigenstandig geflihrten Radwege oder gemeinsame Geh- und Radwege zulasst,
waren Schutzstreifen letztlich das einzige, was Uberhaupt fir den Radverkehr getan werden konnte. In
einer Ortschaftsratsitzung am 31.05.2022 wurde die MalBnahme nach mehr als zweijahriger Probe
evaluiert und die ZweckmaRigkeit anhand der Erfahrungen der Anwohner und Ortschaftsrate beurteilt.
Im Ergebnis wurde festgestellt, dass die Schutzstreifenmarkierung trotz der bekannten Nachteile,
immerhin eine Verbesserung flr Radfahrer darstellt. Da die Restbreite der Fahrbahn eine Demarkierung
des Mittelstreifens erforderlich machte, reduzierte sich die Fahrtgeschwindigkeit des
Kraftfahrzeugverkehrs splrbar. Zudem wird durch die Streifen und Sinnbilder standig an die
Ricksichtnahme auf die schwacheren Verkehrsteilnehmer erinnert. Fur den Ortsteil Gablenz wurde
daher entschieden, die Schutzstreifenmarkierung auch zukinftig zu erhalten.

Da innerhalb der Gemarkung Mitteldorf, weiter nérdlich an der B 169 gelegen, ganz &hnliche
Stralenverhaltnisse herrschen und mit den Erfahrungen, die in den letzten Jahren in Gablenz gemacht
wurden, ist nunmehr geplant, auch in diesem Ortsteil eine Schutzstreifenmarkierung anzuordnen. Auf
diese Weise kann auch dort die Sicherheit des Radverkehrs durch mehr Ricksichtnahme erhdht und
das Tempo des Kraftfahrzeugverkehrs etwas verringert werden.

5.2.2 Herstellung Fahrradinfrastruktur entlang der Zwickauer Strafle

Die Zwickauer Strale ist innerhalb des Alltagsradnetzes von hoher Bedeutung als Hauptverbindung in
Ost-West-Richtung und verbindet die Ziele innerhalb der Innenstadt mit den Arbeitsplatzen und
Einzelhandelsgeschéaften in den Gewerbeflachen am Stadtrand. Langfristig sollte dieser Netzabschnitt
daher fur den Radverkehr gestarkt werden.

Radfahrer werden hier bislang gemeinsam mit dem motorisierten Verkehr in einer gemischten
Verkehrsflache gefuhrt. Bei abschnittsweise 50 km/h zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und in
Kombination mit fahrbahnbegleitenden Stellplatzen, resultieren Gefahrdungen des Radverkehrs
insbesondere durch enge Uberholmanéver oder Dooring-Unfélle. Potential liegt in der groRen Breite
des StralRenquerschnittes, der auch die Trennung verschiedener Verkehrsarten zulielRe.

5.2.3 Herstellung Fahrradinfrastruktur Zu den Teichen

Das Wohngebiet zu den Teichen am nérdlichen Stadtrand von Stollberg liegt stadtebaulich etwas
isoliert, da die sehr stark befahrene Chemnitzer StralRe als Autobahnzubringer zwar von
Alltagsradfahrern, keinesfalls aber zu Erholungszwecken mit dem Rad befahren wird.

Ein Geh- und Radweg flhrt von der Chemnitzer Stral’e, an der Kleingartenanlage ,Am Schlachthof*
vorbei, in das Wohngebiet hinein. Diese Verbindung sollte entlang der nérdlichen Wohngebietsgrenze
erganzt werden. Somit kann ein Lickenschluss zum Nachbarort Niederdorf geschaffen werden und es
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entsteht fir die Gemeinde zugleich eine Verbindung zur Route 6 und der nahegelegenen Karlsroute
des SNR, fernab der Hauptverkehrsstrallen.

5.3 Niedrigste Prioritat

Die MalRnahmen flir das touristische Radfahren sind fir eine Verkehrsverlagerung hin zum Rad weniger
bedeutsam, als jene zur Starkung des Alltagsradverkehrs. Sie haben daher eine niedrigere Prioritat.
Nichtsdestotrotz kdnnen sie jederzeit und gegebenenfalls auch zeitlich vor den priorisierten
MaRnahmen umgesetzt werden, wenn es im Zuge ohnehin erforderlicher Baumalnahmen maglich ist
oder entsprechende Fordermittel zur Verfigung stehen.

Die MalRnahmen zielen auf eine Steigerung der touristischen Attraktivitat stadtischer Radstrecken ab
und dienen dabei zugleich der Vernetzung mit den umliegenden Kommunen.

5.3.1 Ausbau der Fahrradinfrastruktur im Verlauf des alten Bahndammes

Die Bahnstrecke von Zwonitz nach Chemnitz wurde bereits im Jahre 1960 stiligelegt, die Gleisanlagen
zurlckgebaut. Die Strecke galt seit jeher als besonders malerisch und aussichtsreich und wird heute
gern zum Wandern und abschnittsweise auch bereits zum Radfahren genutzt. Aufgrund zurliickgebauter
Brickenbauwerke und groRem Hohenversatz zu benachbarten Wegflachen, ist ein durchgangiges
Befahren der gesamten Strecke derzeit nicht méglich. Die Stollberger Radroute ,Feldrunde® flihrt Gber
einen Teilabschnitt des Bahndammes.

Wie bereits in Kapitel 2.3.2 erlautert, enthalt die Radwegkonzeption des Erzgebirgskreises geman
Anlage 10.2 den ,Bedarf an Radwegen® im Verlauf dieser ehemaligen Bahnstrecke, das Vorhaben ist
somit auch Uber Stollberg hinaus fiir den Erzgebirgskreis von Bedeutung und geht daher als MaRnahme
in das vorliegende Konzept ein. Neben dem Ausbau des Weges selbst und der héhenmaligen
Anbindung abgeschnittener Abschnitte ist dabei auch eine Wegweisung herzustellen.

5.3.2 Wegweisung entlang vorhandener Radrundwege

Wenngleich einige Erholungssuchende beim Radfahren auf GPS-Tracks und Apps auf ihrem
Mobiltelefon zurlickgreifen, behalten wegweisende Beschilderungssysteme einen hohen Stellenwert fiir
die Qualitdt des Radwegenetzes einer Stadt. Neben der Orientierung dienen sie zugleich der
Vermarktung der Radrouten und ermoglichen ein natirliches Landschaftserleben.

Die Herstellung wegweisender Beschilderung entlang der Radrundwege des Kapitels 3 geht daher als
eine weitere Maflnahme in das Radwegekonzept der Stadt Stollberg ein.

5.3.3 FahrradstraBe in Richtung Biirgerwald (Thalheim, Jahnsdorf)

Zur interkommunalen Verbindung in Richtung Jahnsdorf und Thalheim sowie entsprechend ihrer
zunehmenden Bedeutung flir das touristische Radfahren soll auch die Robert-Koch-Straflte als
Fahrradstral’e ausgebaut werden.

Die enorme Steigung der Strale ist dabei nur noch von untergeordneter Bedeutung, da immer mehr
Pedelecs auch Gelegenheitsfahrern oder alteren Burgern derartige Anstiege erleichtern.

Unmittelbar an die geplante Fahrradstrae der Feldstrale anbindend, welche als Teil der Nord-Sud-
Achse im Radstreckennetz von Stollberg einen hohen Stellenwert hat, fiihrt die Robert-Koch-Stralle in
den Burgerwald, wo bereits heute ein hohes Radverkehrsaufkommen zu beobachten ist.

Die Anpassung der VwV StVO hat auch fir die Robert-Koch-Stral3e Uberhaupt erst die Anordnung einer
Fahrradstralle ermdglicht, anders als bei der Feldstralle jedoch nicht das bereits vorhandene hohe
Radverkehrsaufkommen, sondern vielmehr die hier sehr geringe Bedeutung fir den
Kraftfahrzeugverkehr, der an der Robert-Koch-Straf3e allein der Erschliefung des Wohngebietes dient.
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5.3.4 Fahrradabstellanlagen

Seit 2018 wurden zuséatzliche Fahrradabstellanlagen im Stadtgebiet geschaffen (8 Fahrradbiigel am
Walkteich, 2 Fahrradblgel in der Herrenstral3e, 2 Fahrradblgel im Hufelandpark, 1 am Postplatz, 30 im
Hof der Altstadtschule).

Im Ergebnis des ADFC Fahrradklimatests aus dem Jahr 2020 wurde das Angebot an
Fahrradabstellanlagen in Stollberg dennoch mit 4,1 bewertet (2018: 4,2). Die Zahlen kénnen wie
Schulnoten interpretiert werden und zeigen deutlich, dass weiterhin Verbesserungsbedarf bei diesem
Thema besteht.

Die Herstellung von Fahrradabstellanlagen an zentralen Punkten im Stadtgebiet wurde daher als
weitere Mallnahme in das vorliegende Konzept aufgenommen. Geplant sind diese fir den Bahnhof, an
der entstehenden Gedenkstatte Hoheneck sowie auf dem Hauptmarkt. Insbesondere am Bahnhof ist
dabei auch eine Uberdachung wiinschenswert.

Auch die Aufstellung von Ladestationen fiir E-Bikes am Walkteich sowie am Areal Stalburc/Hoheneck
ist vorgesehen.

Durch mehr Komfort wird die Attraktivitdt des Verkehrsmittels Fahrrad weiter gesteigert, was letztlich
auch dazu beitragen kann, die gewlinschte Verkehrsverlagerung auf das Fahrrad zu erreichen.

5.4 MaBnahmeniibersicht

Tab. 2 MalBnahmenlibersicht

Prioritit | MaBnahme Geplanter Geschitzte
Umsetzungszeitraum Herstellungs-
kosten
1 Querung B 169 2023/2024 1.000.000 €
1 FahrradstralRe FeldstralRe 2023/2024 500.000 €
2 Schutzstreifenmarkierung 2024 und folgende tragt LaSuV
B 169, Mitteldorf
2 Fahrradinfrastruktur Zwickauer Stralle | im Zuge erforderlicher -
Baumalnahmen
2 Fahrradinfrastruktur Zu den Teichen noch nicht konkret geplant -
3 Ausbau Radweg alter Bahndamm zunachst im Zuge Unterhalt -
Bestandsabschnitte
3 Wegweisung entlang vorhandener Planung 2023 30.000 €
Radrundwege Ausfihrung 2024
3 Fahrradstrale in Richtung Blirgerwald | noch nicht konkret geplant -
(Robert-Koch-StralRe)
3 Fahrradabstellanlagen und im Zuge erforderlicher -
Ladestationen Baumalnahmen
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